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致读者函

航运业作为全球化程度最高的产业之一，始终面临着
应对方方面面的挑战。

相信诸位同仁都能深切体会，近年来行业遭遇系统性
冲击的频次已达历史峰值——无论是新冠疫情引发的
供应链震荡、通胀与制裁措施叠加效应，抑或是持续
的地缘政治、脱碳法规动态调整及贸易壁垒升级，每
起事件都亟待快速研判与果断施策，需要超常的应变
智慧与协同效能。

在此，我谨向BSM奋战船舶一线的海员们、恪守岸基
岗位的同事们，及航运全价值链伙伴致以致以最诚挚
的感谢。正是诸位的专业素养与辛勤付出，让我们得
以破浪前进，践行对客户的每一项承诺。

展望未来

BSM始终恪守核心使命：通过保障船舶适航性、优
化运营成本（OPEX）、及维护客户资产价值这三重维
度，持续为客户创造竞争优势。

我们深知，人才是这一切的关键。唯有顶尖的船员团
队，才能成就客户船舶的卓越表现。因此，我们持续
深耕船员人才储备，同时着力打造一流的岸基支持体系。

为保障全球化船队高效运营，我们持续投资和升级贝
仕集团旗下业界领先的海事智能平台MariApps PAL。
该平台通过人工智能等技术应用，切实提升服务质
量、运营透明度和管理效率，助力客户保持行业竞争
优势。

面向多元燃料时代

航运业的未来发展必然与脱碳进程紧密相连。可以预
见，未来船舶动力将呈现多元化格局，而非依赖某种
单一“神奇的”燃料解决方案。作为专业的船舶管理
公司，我们具备“燃料适应性”（fuel-agnostic）核心
能力——这意味着无论船东选择LNG双燃料、甲醇燃
料、或其他新型清洁能源方案，我们都能提供相匹配
的专业管理服务。

目前，我们管理的LNG船舶总数达到60艘，其中包括
多艘LNG加注船（LNGBV）和LNG双燃料船舶。这一
业务规模的形成，得益于我们专业化的气体船船员储
备体系，以及岸基团队在LNG船舶管理方面积累的丰
富经验。  2023年，我们将迎来首批甲醇双燃料船舶的
加入，同时积极探索合成氨的潜力。本期对BSM“氨
能技术日”的专题报道中将为您呈现更多技术细节。

荣誉与责任

航运业正处于转型关键期，机遇与挑战并存。在贝仕
集团与BSM二十年的历练，让我深感荣幸能在此刻接
任CEO。凭借全球服务网络、百年专业积淀和品质追
求，  BSM将继续作为客户最可靠的合作伙伴，共创航
运未来。

诚挚地问候

Sebastian von Hardenberg 
贝仕船舶管理首席执行官

驾驭变革： 
BSM的稳舵前行

“我们将以卓越质量、精英人才和客户核心利益的安全交付作为战
略重心。” 

贝仕船舶管理(BSM)新任首席执行官Sebastian von Hardenberg深度
剖析当前航运业挑战，重申公司对安全、优质、高效船舶管理服务的
坚定承诺。
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“当前航运业排放报告体系呈现高度分散特征。”  BSM
全球船队性能中心总监、排放管理服务负责人Anil 
Jacob指出，“每个监管框架都倾向于采用独立的排放
计算、收集与验证方法，导致多重并行系统同时运
作。令人惊叹的是，仅过去几年就有如此大量的新规
生效。”

当前的监管格局：双轨并行框架体系

当前航运脱碳监管环境主要有两大主体，即国际海事
组织（IMO）和欧洲联盟（EU）。

IMO设定了多个全球框架：

•  排放控制区（ECA）：在指定海域（如欧洲和北美
部分地区）实施严格的硫氧化物（SOx）和氮氧化物

（NOx）排放限制

•  新船能效设计指数（EEDI）：适用于新造船，要求
提升船舶设计能效

•  数据收集系统（DCS）：强制船舶监测并报告燃料
消耗量、航行细节及排放数据

•  现有船舶能效指数（EEXI）：确定船舶实际能效水
平并判定合规性

•  碳强度指标（CII）框架：衡量船舶年度运营碳强
度，设定逐步提升评级的减排目标

EU对停靠其港口的船舶的附加要求：

•  监测、报告与验证机制（EU MRV）：要求船舶监测
报告欧盟相关航线的燃料消耗、排放及其他航行数据

•  排放交易体系（EU ETS）：强制船舶基于排放量购
买并上缴排放配额证书

•  海运燃料条例（FuelEU Maritime）：强制要求船
用能源的温室气体强度逐步降低，可通过替代燃料、
配额存储/借用或联合履约实现合规

英国同时要求参与其UK MRV体系。 

贝仕解析应对之策，直面脱碳监管矩阵
国际航运业温室气体（GHG）监管体系虽共享“脱碳”核心目标，合
规路径却日趋复杂。多重数据库、报告标准及动态演进的法规要求正
持续加重船东运营负担。本文将全面解读包括MEPC 83决议在内的最
新监管动态，剖析船东面临的三大核心挑战，并阐述BSM的全流程支
持方案。

船东须谨慎选择投资时机、减排措施类型及投入成本， 在盈利能力与可持续性之间取得平衡
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贝仕解析应对之策，直面脱碳监管矩阵

2026监管演进：要求持续强化

IMO将对EEXI和CII框架进行审查并可能收紧标准，或
将引入强制执行措施。

就EU ETS而言：航运公司2025年需上缴其报告排放
量70%的配额（2024年为40%），自2027年起覆盖
100%排放量。

英国将同步实施UK ETS体系，要求挂靠其港口的船舶
购买并上缴排放配额。

2027焦点：  IMO净零框架即将落地

将于2027年生效的IMO净零框架引入两项关键全球措
施。其核心要素已在2025年4月IMO海上环境保护委
员会第83届会议（MEPC 83）达成共识，预计2025年
10月正式通过。

该框架要求船舶遵守：

•  全球燃料标准：船舶必须逐步降低其年度温室气体
燃料强度（GFI）——即每单位能源消耗所产生的温室
气体排放量

•  全球经济措施：排放超出GFI阈值的船舶必须购买
补充单位（Remedial Units，RU）来平衡其超额排放；
并且使用零或近零GHG技术的船舶将会获得相应的经
济奖励

“鉴于现有超过100个参与国且立场分歧显著，现有协
议可谓打下了一个坚实基础，”  Anil Jacob表示。

尤为关键的是，关于责任归属方的修订内容得到保
留：根据默认原则，合规责任在于船舶自身，而非
DOC的持有者。该修订案同时还允许向上游的商业管
理方——通常负责燃料采购的主体——进行成本追偿。

“这使得整个体系实质转变为‘污染者付费’框架。
这对船东而言具有重要意义，对船东和管理方双方都
是积极的进展，”他补充道。

贝仕船队性能中心为所管理船舶的性能优化和绿色脱碳提供支持
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BSM数据流可视化展示及系统对接节点示意图

船东面临三重挑战

Anil Jacob及其领衔的BSM船队性能中心团队指出船
东眼下面临的核心挑战：

1.资源需求攀升：海量法规的合规解读需投入大量资
源进行精密规划，尤其因即将实施的IMO MEPC框架
并非替代现有区域制度，而是叠加全球性强制排放限
值与碳定价新规。

2.数字化转型亟待提速：全球船队中仍有相当规模船
舶缺乏数字化能力，而电子化工具对保障数据精准
度、提升监管透明度、确保法规合规性及优化租约谈
判效力至关重要

3.盈利合规平衡：船东必须精准把握商业效益与可持
续发展间的平衡点，核心决策包括：哪些技术投资可
确保合规达标？何时需优先实施改造？何时应当保持
观望？

BSM全周期解决方案

“我们深谙合规要求并全程引导客户。可视之为‘战
略智囊伙伴’。”  Anil Jacob强调。

全景化合规导航

“我们动态评估国际及区域法规的联动效应，助客户洞
见未来五年合规路径与成本曲线。依托LiveFleet性能
监控平台的全天候支持，船舶管理者可随时调取即时
数据报告。简言之，我们与客户共同探索解决方案。”

数字化协同增效

BSM通过数字化与战略合作重构数据管理范式。以
DNV Veracity平台及贝伦贝格银行（Berenberg）的
合作为例：BSM将已核证的船队排放数据直联欧盟配额

（EUA）交易系统，显著降低人工操作强度。

BSM同时为客户提供专用FuelEU仪表板，可动态测算
单船合规余额，模拟生物燃料应用及弹性机制等多维策
略，据此生成最优合规路径——包括联营池组建建议。

Anil Jacob总结道：“近年实践表明，数据收集与共享
的数字化转型是简化合规流程的关键。我们将持续推
进自动化进程——自动化程度越高，越能精简合规操
作，为船东夯实可持续的盈利。”

贝仕解析应对之策，直面脱碳监管矩阵
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“BSM氨燃料日”研讨会于汉堡帝国河畔酒店举办，
由BSM与英国劳氏船级社（LR）携手主办。本次研讨
会荟萃行业专家与船舶运营商，共同探讨氨燃料作为
航运脱碳关键路径的潜力，旨在通过温室气体减排，
迈出满足监管合规要求的关键一步。

发言嘉宾包括来自Amon Maritime、Azane、SGMF、
英国劳氏船级社（LR）、WinGD、MAN B&W、瓦锡兰、
阿法拉伐（Alfa Laval）、TGE 以及Babcock-LGE 等企
业及机构的代表。与会专家围绕氨燃料的供应、存
储、加注、发动机制造与商业化应用前景、船舶入级
规范以及船员培训体系等核心议题展开了深度分享。

BSM德国董事总经理Nick Topham阐述道：“众多核
心议题得到了深入探讨，例如：氨燃料在船上的供应
与管理方式；发动机能否燃烧氨燃料；船员的培训是
否充足；氨燃料船舶的安全操作规范；以及如何使相
关利益方确信此类船舶在港口和海上均能安全运行。”
他补充道：“本次研讨会为持保留态度的船舶运营商提
供了与演讲嘉宾直接交流的机会，这些讨论极具建设
性并富有启发性。”

揭开氨作为船舶燃料的神秘面纱
国际海事组织（IMO）正积极推动航运业温室气体减排目标的落实。
为响应这一全球倡议，航运业设定了宏目标：到2030年，碳排放量
较2008年水平降低40%。实现这一目标时间紧迫，亟需行动。当前，
氨被视作最具潜力的“零碳”船舶燃料之一，但航运界对其实际应用
的可行性仍存在诸多担忧。鉴于BSM在散装氨货物处理方面拥有丰富
经验，我们特此组织了专题研讨会，旨在深入探讨并寻求解决这些关
键问题的方案。

瓦锡兰（Wärtsilä）、温特图尔发动机有限公司（WinGD）、阿法拉伐（Alfa Laval）以及曼恩（MAN）等企业代表参与了由贝仕船舶管
理公司（BSM）Chris Clucas（居中）主持的专题讨论会， 共同探讨发动机技术发展现状及未来规划 
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揭开氨作为船舶燃料的神秘面纱

本次会议核心洞察如下：

航运业将氨作为散装货物运输已有几十年， 在气体行
业应用成熟。

氨被广泛应用于农业、制冷及化工生产领域，1960年
代起全球已开始建立成熟的液氨散货运输体系，130余
个港口均配备氨储存基础设施。然而，目前尚未将其
用作船舶燃料。

氨燃料应用虽属新兴领域， 但发展势头迅猛。

当前氨燃料动力船舶极为罕见，导致相关燃料操作经
验非常有限。目前，全球仅27艘在建货船设计使用氨
燃料，而规划中的100余艘超大型氨运输船（VLACs）
大多计划直接用其运输的液氨作为动力来源。相较
之下，目前订购的LNG动力船舶已超260艘（且现役
数量更多），充分折射出LNG燃料供应体系的成熟度。
专家预测，  2025年后技术突破将加速氨燃料应用，配
套加注基础设施的完善亦将同步推进该进程。

技术日渐成熟！配套基建与培训体系同步推进。

主机制造商近年成功研发氨燃料双冲程/四冲程发动
机，测试台验证运行稳定。当前发动机进入量产阶
段，全球首艘全氨燃料动力船计划2026年初交付。挪
威、新加坡、鹿特丹及汉堡正加速建设燃料加注网
络。现有氨运输船可快速改装为加注船，成本显著低
于LNG加注船队（后者需从零建造且投入巨大）。氨
燃料操作培训课程同步开发中，而BSM旗下的海事培
训中心正引领行业标准制定。

绿色氨会成为船舶燃料， 经济可行性尚不明确；监管
合规要求必将驱动其投入使用。

目前多个绿色氨生产项目已启动建设，新建的超大型
氨运输船（VLAC）将主要运输这些新增产量。此次产
能扩张预计将使全球氨产量翻倍——尽管全球产能已
停滞多年，且尚未达到满负荷生产。新增产能全部采
用成熟的可再生能源技术，但绿色氨的最终生产成本
仍存在不确定性，这在某种程度上抑制了投资意愿。

遗憾的是，目前全球绝大多数氨通过哈伯-博世工艺
（Haber-Bosch Process）生产，该工艺以天然气为

原料并排放大量温室气体，这种“灰氨”显然不符合
IMO温室气体减排要求及FuelEU Maritime目标。可
行的解决方案是在现有氨厂安装碳捕集与封存装置

（CCS），这样生产的“蓝氨”可达标。

可以预见，未来法规政策将大力推动“绿色”氨燃料
的应用。业内专家预计，其市场价格最终将稳定在接
近船用轻柴油（MGO）能量当量成本的水平。

贝仕船舶管理（BSM）与英国劳氏船级社（Lloyd’s Register）联
合主办了“氨燃料技术主题日”活动

前瞻研判

当前，缺乏液氨操作经验的企业仍持观望态度，这迟
滞了新技术投资布局，完美复刻了数年前LNG加注领
域面临的“先有鸡还是先有蛋”困局。

但本轮症结并非加注船短缺，而在于未来数年“绿
氨”与“蓝氨”恐难实现全球稳定供应。   

然而，氨作为当前航运业唯一可规模化应用的“零
碳”燃料，经济学界预估至2050年绿色氨将占行业燃
料需求的30%-45%。这对长期依赖劣质低品质燃料油
的航运业而言，将是划时代的突破。

氨燃料有望主导航运脱碳进程，与会者通过此次研讨
对实施路径有了更深入的认知。

Nick Topham总结指出：“BSM秉持燃料中立原则，可
管理各类燃料船舶。但本次会议聚焦氨燃料船舶应用
前景所激发的高度热忱，着实令人鼓舞。”

“本次活动全程聚焦氨燃料在航运领域的应用前景， 与会各方展现
出的高度关注与深入探讨令人倍感振奋。”
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在快速演进的航运业中，软件解决方案与数字工具
已成为提升效率与推动创新的关键驱动力。从航线
优化到实时追踪，这些技术不仅简化运营流程、降低
成本，更显著提升远洋航行安全。MariApps Marine 
Solutions首席执行官Sankar Ragavan指出：“拥抱数
字化转型已非选择题，而是保持竞争力、引领海事贸
易未来的核心要素。”

Ragavan绝非空谈，其公司刚迎来十周年里程碑——
自2014年成立以来，MariApps始终站在航运业数字化
转型的前沿，通过提供全栈式管理软件产品套件，助
力客户优化运营、提升效能并改善船舶整体性能。公
司以创新为引擎，针对船东和运营方面临的多样化挑
战开发专项软件解决方案。

Ragavan回顾企业初创时表示：“从最初百人团队与少
量客户的规模起步，MariApps已发展成为拥有逾1,300
名专业人才的全球性企业，业务覆盖九大战略要地。”

公司从专注解决复杂运营难题出发，逐步扩展至创新
数字工具领域。凭借在德国、新加坡、印度、迪拜、
塞浦路斯、美国、日本、法国及沙特阿拉伯等国的布
局，迅速成为船东与运营方信赖的合作伙伴。

MariApps： 
创新十年，引领航运数字化浪潮
过去数年间，随着软件解决方案和数字工具彻底革新航运运营模式，
海事行业经历了巨大变革。这个曾以传统人力驱动为主的领域，如今
正借助尖端技术优化航线、改善船队管理，并实现前所未有的实时追
踪能力。MariApps Marine Solutions正是这场时代转型的重要参与者。

十年成长之路：MariApps于今年1月迎来十周年庆典

随着客户群持续扩大，产品矩阵亦不断丰富——从旗
舰数字解决方案套件smartPAL，到LiveFleet等增值
产品及多款移动应用，构建起完整生态体系。

十年来，公司持续聚焦前沿技术以简化海事运营，通
过整合人工智能与商业智能，重塑海事效率与安全的
未来格局。  2024年成立的AI子公司OceanAI，正是其
战略部署的重要一环。该团队打造的AI驱动解决方案
通过智能算法优化性能与决策支持，助力客户实现卓
越运营。

如今，MariApps的产品体系涵盖预测性维护、实时数
据分析及智能自动化等领域，推动海事运营向更智
能、更安全、更可持续的方向演进。公司对持续改进
与客户满意度的承诺，已赢得全球多家头部航运企业
的信任。

面向未来，MariApps将继续致力于突破海事技术边
界，持续聚焦创新、可持续发展与数字解决方案，塑
造全球航运新图景。Ragavan展望道：“2025年将是
MariApps实现突破性增长与创新的又一重要年份。我
们将持续开发尖端解决方案，应对海事行业的演进需
求，赋能客户从容驶向未来。”
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在上期《BSM Highlights》中，我们介绍了全球海事
论坛发起的“海上多元”试点项目，该项目致力于提
升航海领域的性别与文化多样性。在项目执行期间，

“Charlotte Schulte”号集装箱轮的21人船员团队来
自7个不同国家，其中包括4名女性海员。

我们邀请这四位女性分享她们参与试点项目的经历与
初心，收获了许多深刻洞见。

3月26日新加坡海事周期间，全球海事论坛基于“海
上多元”试点成果发布了《可持续船员管理指南》。

这套包含九项行动准则的指南，通过提升海员福祉、
促进行业包容性及保障供应链人才稳定，为行业变革
提供了清晰路线图。

该指南在12家企业和400余名海员参与的试点中经过
验证，提出从培育尊重文化、保障职业公平，到提供
包容性防护装备和可靠通讯等九项关键行动，旨在打
造安全包容的航海环境，吸引新生代人才加入。

航运业正面临海员职业吸引力下降与人才短缺的挑战。要拓宽人才储
备，行业必须构建更具包容性的环境，这意味着需要提升船员的国籍
多样性并增加女性比例。

这四位女性海员正是“Diversity@Sea”项目的参与者

幕后故事：Charlotte Schulte轮 
上的“Diversity@Sea”实践
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贝仕首艘LCO2运输船雏形初现
深入了解贝仕集团首艘LCO2运输船的建造进展。这艘为“北极
光”CCS项目量身定制的创新型船舶，标志着碳捕捉与封存技术迈出
重要一步，为航运业带来新的机遇。

当贝仕集团宣布订购首艘LCO2 运输船时，这不仅是集
团首艘私人融资的同类型船舶，更意味着进军一个完
全没有参考范本的全新细分市场。

通过船舶运输液态CO2以革新碳捕捉与封存（CCS）
流程是一个新兴领域。尽管饮料行业已有少量CO2运
输船在运营，但它们无法与为“北极光”CCS项目建造
的新型LCO2运输船相提并论。

“尽管如此，我们依然可以借鉴多年来在气体运输船
领域的丰富经验。我们在这个领域已有近60年的深厚
积淀。”贝仕集团海事能源中心(MEC)高级业务分析师
Tim Mauersberger表示。作为集团在LNG、替代燃料
及液态CO2运输领域的智囊团，MEC全程参与该项目技
术攻关。

除MEC和船东Bernhard Schulte外，集团旗下
新造船部门Schulte Marine Concept(S.M.C.)
负责全程监造与图纸审核，Bernhard Schulte 
Shipmanagement(BSM)将提供船舶管理服务，形成
覆盖全生命周期的专业闭环。

目前，这艘2PG/3G型液态二氧化碳运输船正在中国
大连船舶重工集团海洋工程有限公司（DSOC）进行
建造。 “自去年11月铺龙骨后，两个二氧化碳储罐近
期已完成船体吊装，” Mauersberger介绍道。这两个
圆柱形IMO C型独立液货舱总容积达7500立方米，专
为运输中压低温液化气体设计。储罐采用特殊高强
度钢材制造，可满足货物运输所需的19巴中压环境
和-35℃低温工况。下一重要节点是五月底的主机安
装。“目前建造进度顺利，完全符合计划时间表，”他
补充道。

两座IMO C型独立液货舱完成吊装
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该船还采用多项创新技术大幅降低碳足迹：主要燃料
为LNG，配合弗莱特纳旋筒风帆助推系统、空气润滑
等成熟技术，预计较传统燃油船舶可减少约34%的碳
排放。

贝仕集团这艘液态二氧化碳运输船是“北极光”项目
四艘系列船中的最后一艘。由壳牌、道达尔能源和
Equinor合资成立的“北极光”项目还订购了另外三
艘同类型船舶，其中第一艘已于去年11月交付。贝仕
集团这艘新造船计划2026年交付，已与“北极光”签
订长期期租协议，将助力全球首个跨境二氧化碳运
输与封存基础设施建设。这四艘船将安全地将“北
极光”客户捕捉的液态CO2从北欧各地运输至挪威
Øygarden的CO2接收终端，随后进行永久地质封存。

碳捕集与封存技术对能源密集型行业脱碳具有巨大潜
力，同时为航运业开辟新业务领域并降低自身碳足迹
提供了宝贵机遇。

贝仕首艘LCO2运输船雏形初现

新型LCO2运输船建造如期进行， 计划2026年交付
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BSM扩大印度海事培训业务版图
印度作为全球海员市场的重要供给国，正持续满足市场对技能娴熟的
海事专业人员日益增长的需求。为支持这一发展，BSM正在投资提供
经认证的高质量培训机会。今年初，全新的BSM培训基金会在科钦正
式启动。该基金会是经印度航运总局（DG）批准的STCW培训中心，
完全符合《海员培训、发证和值班标准国际公约》（STCW）的要求。

国际航运业正保持强劲增长态势。当前市场环境与各
航运板块的乐观前景，推动新造船活动活跃及船厂订
单饱满。据预测，到2028年全球船队规模将新增超过
4,000艘船舶。这一发展趋势也反映在市场对具备专
业技能和实船经验的高资质海员需求持续增长。

印度成为增长最快的海员来源市场

印度凭借其优势地位，能为满足全球海员需求作出重
要贡献。该国庞大且持续增长的年轻人口巩固了其作
为核心海员供给国的地位。根据知名咨询公司德鲁里
最新发布的《船员配置报告》，  2013至2023年间印度
海员数量增长25%，成为所有主要海员输出国中增长
率最高的国家。

BSM培训与发展集团总经理Gurpreet Singh Ahluwalia
船长表示：“印度有潜力填补高级船员和普通船员的供
给缺口。该国一直是BSM船舶管理业务和人才招募的
关键市场，不仅人口基数庞大且增长率高，我们看到
了在青年群体中推广航海职业教育的绝佳机遇。”印
度政府高度重视航运业对经济的贡献，为海员教育与
培训提供高层级支持。

基于当前积极的市场环境，  BSM近期通过新成立的
BSM培训基金会扩大在印度业务布局。该STCW培训
中心位于科钦，获印度航运总局正式批准。  Ahluwalia
船长强调：“我们致力于提供直击海员职业发展需求的
培训项目，助力他们实现职业晋升。培训中心配备先
进设施、拥有经验丰富的教员团队，并注重实操训
练，矢志为海员提供最高质量的知识与技能培训。”

BSM培训基金会首批获DG认证的培训课程之一

BSM培训与发展部集团总经理Gurpreet Singh Ahluwalia
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BSM扩大印度海事培训业务版图

BSM培训基金会的成立标志着BSM提升培训能力、为
更多海事人才提供顶级培训的重要进展。培训是公司
战略的核心组成部分，确保海员掌握胜任本职工作的
专业技能与知识体系。

该基金会提供多项经DG官方认证的培训课程，重点
强化海上安全、提升操作水准并确保符合最新海事
法规。科钦培训基地配备先进教室、最新技术设备、
液化天然气模拟器、工场及具有实船环境的户外实
训区。

首批参训学员对现代化设施给予高度评价。一位完成
“IGF规则燃料基础培训”的船长表示：“培训师深厚

的专业知识令人印象深刻，一流的设施与环境让学习
过程既高效又愉悦。”BSM在科钦培训中心设有先进的液化天然气实训基地

BSM培训基金会
DG认可的STCW课程

•  IGF规则燃料高级培训
•  IGF规则燃料基础培训
•  液化气体货船货物操作基础培训
•  油轮及化学品船货物操作基础培训

•  群体事件应对、乘客安全及安全培训
•  危机管理与人类行为
•  指定保安职责的安全培训
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强化数据共享，引领合规与脱碳新航程。

BSM成为INTERTANKO温室气体基准 
对标工具的主要贡献者

全球领先的船舶管理公司BSM宣布，已成为国际独立
油轮船东协会（INTERTANKO ）温室气体（GHG）基
准对标工具的主要数据贡献方之一（单一船舶管理公
司里最大的数据贡献方之一）。

INTERTANKO的这项基准对标工具自2024年11月推
出以来，迅速获得了业界的广泛认可。截至目前，已
有超过870艘船舶分享了2023年至2025年的关键消耗
数据收集系统（DCS） 数据，形成了极具价值的行业
数据库。其中，  BSM通过DNV的Veracity数据工作台
API，贡献了旗下100多艘船舶的运营数据，显著充实
了数据池，为整个油轮领域提供了宝贵的洞察基准。
目前，共有约415艘船舶通过DNV Veracity平台持续
传输数据，这不仅极大提升了该工具的准确性，也使
其实时分析功能更为强大。

BSM始终坚持数据透明化原则，助力INTERTANKO成
员将其船队性能与匿名行业数据进行精准对标。这不
仅为客户厘清了合规要求，更帮助其获取关键市场竞
争优势。通过采用与主要认可组织（ROs） 一致的报
告格式，  BSM有效简化了数据提交流程，减轻了管理
负担，从而鼓励更广泛的行业参与。

BSM环境合规经理Martin Mac Mahon表示：“我们坚
信，数据共享是推动温室气体减排取得实质性进展
的基石。” BSM船队性能中心的性能与脱碳经理Anup 
Chechani补充道：“我们很自豪能走在行业前列，营造
开放协作的氛围。通过提供大量匿名的优质数据，我
们不仅提升了客户的运营效率，也在为推动构建健全
的未来环保法规贡献力量——这些法规必将塑造航运
业的明天。”

参与数据共享的利益相关方越多，整个行业能获得的
效益就越大。通过单一船舶在竞争市场中的精准对
标，行业透明度得以提升。  BSM旨在树立榜样，激励
更多伙伴加入这一共同旅程。

INTERTANKO成员可通过登录官网INTERTANKO.com
申请使用该温室气体基准对标工具。
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通过INTERTANKO温室气体基准对标工具，用户可对比自身船舶的能效评级与CO2排放数据，参照匿名行业数据全面评估其竞争力

使用INTERTANKO温室气体基准对标工具后的数据对比示意图

BSM成为INTERTANKO温室气体基准对标工具的主要贡献者


